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I. INTRODUCCION. TRANSPORTE Y MERCADO UNICO

EUROPEO

El mercado tnico europeo y su gradual progreso recibe en la
actualidad un gran impulso a través de la politica comtin de transportes y
comunicaciones, si bien otras grandes cuestiones se encuentran en el
punto de mira de la Unidn como el futuro de la integracion europes, el
Brexit, la politica comercial y el trumpismo, la U.E.M, el terrorismo y la
politica de inmigracidn.

Nueve grandes Corredores surcaran el territorio europeo de
Norte a Sur y de Este a Oeste articulando una Red de Corredores (The
Core NetworK Corridors) de la Red Transeuropea de Transportes (Trans-
European Transport Network, por sus siglas TEN-T)

Esta nueva regulacién para las infraestructura de transporte, incluye
también la Facilidad de Conexién Europea (Connecting Europea Facility,
por sus siglas CEF), iniciativa muy innovadora y con una verdadera
dimensién europea, que se implementard en el Horizonte 2020 bajo las
perspectivas financieras septenales 2014-2020.

A Portugal y Espafia le alcanzan directamente dos corredores: El
Atléntico y el Mediterrédneo con sus intersecciones y confluencias. Se trata
de infraestructuras que se consideran clave no sélo para el intercambio
comercial con el resto de los paises europeos, sino también para
incrementar los flujos de importaciones y exportaciones con Asia y Africa,
de tanta importancia para nuestros dos paises.

El corredor ferroviario como parte sustantiva de este gran proyecto
europeo contribuird a la consolidacién de Espafia y Portugal como polo
logistico del Sur de Europa, incrementando los traficos en los puertos y
otras zonas de gran movimiento, lo que se traducirad en una mejora de la
competitividad, méas capacidad inversora y un crecimiento del sistema
productivo y de la expartacidn, con creacién de empleo y riqueza en toda
la peninsula Ibérica. El final del Corredor Mediterraneo es el principal
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puerto espafiol -Algeciras- que se sitla ya en aguas atlanticas muy
préximas a Portugal y, por ende, al final del Corredor Atlantico.

Il. LOS CORREDORES ATLANTICO Y MEDITERRANEO

En concreto, el Corredor Mediterrdneo concentra la mitad de la
poblacién espafiola, ubicada a lo largo de |a costa este y sur, el 45 por
ciento del PIB, el 47 por ciento del tejido productivo y el 46 por ciento del
empleo. Es una infraestructura con gran sentido econdmico ya que
conseclida la Espafia circular como complemento a la Espafia radial. La
vertebracién de un territorio y de su economia -y, en general, de su
sociedad- pasa necesariamente por la conexién vy el transporte en el
mismo.

Actualmente, la conexidn ferroviaria presenta una gran dificultad en
el nudo que lastra el avance de los corredores, en tanto no tenga lugar la
implantacién del ancho de via internacional. El llamado ancho ibérico, por
el que se apostd en su dia por razones diversas, entre las que primaron las
defensivas y militares, es mayor que el que funciona al norte de los
Pirineos; lo que obliga, una vez llegados a la frontera con Francia a
cambiar los ejes de los vagones para que puedan continuar hacia el norte
o a transportar las mercancias a un tren de ancho internacional. Unas
operaciones que cuestan tiempo y dinero, encareciéndose asi el trafico
comercial.

Adaptar las vias al ancho internacional a lo largo de los corredores
atlanticos y mediterrédneo favorecera las exportaciones e importaciones al
de Europa. No solc las de productos perecederos, como los
hortofruticolas, -Almeria, Murcia, Alicante, Lleida-, sino también de otros
bienes, como es el caso del cluster automovilistico de Valencia y
Barcelona, la industria quimica -petroquimica- y farmacéutica de
Castellén, Cartagena, Tarragona o Sagunto, el textil, etc.,

En estos momentos existen algunos obstacules y lagunas que
impiden la definitiva puesta en marcha. El lobby europeo que impulsa los
corredores ferroviarios, denominado Promocidn del Gran Eje Ferroviario
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de Mercancias -Ferrmed- sefiala que uno de esos obstaculos se encuentra
en un tramo de 30kms entre |a Encina y Valencia, en el que funciona ahora
una via doble de ancho ibérico, aunque se trata de una plataforma que
puede ser readaptada. En efecto, al ser las traviesas polivalentes permiten
pasar de un ancho a otro, desclavando los carriles de su posicién actual y
volverlos a fijar en ancho internacional, al tiempo que se modifica la
catenaria a 25.000 voltios en corriente alterna. Esta deficiencia del sistema
de transporte ferroviario ibérico hace que algunas mercancias cuyo origen
son los puertos asidticos y cuyo destino final se encuentra en el sur de
Francia, cruzan el Canal de Suez, pasan por el estrecho de Gibraltar, llegan
a Rotterdam y, desde alli, vuelven a bajar al sur de Francia. Con el
Corredor Mediterrdneo estas operaciones podrian desarrollarse, por
ejemplo, en el puerto de Algeciras, confluencia de los corredores Atlantico
y Mediterréneo en la Peninsula Ibérica.

Estos Corredores integrardn las principales dreas productivas de
Espafia y Portugal con los nicleos econdmicos mas importantes y
potentes de Europa, lo que impulsara el comercio exterior y la conversién
de algunos nicleos industriales actuales en centros de distribucién para
todo el mundo. Se trata de facilitar una integracién efectiva de los
principales dreas productivas de Espafia y Portugal con los nudos
econémicos mas potentes de Europa, claves para la vertebracién interna
de |la Unién Europea.

En la actualidad, uno de los vectores de crecimiento
socioecondmico mas importantes de la Unién Europea es el
Mediterrdneo, por donde circula el mayor trafico intercontinental del
mundo. El otro vector mas relevante es el norte-sur que une las regiones
econémicas locomotoras de Europa. La posicidn de la Peninsula Ibérica en
este cruce de ejes nos da una idea de su enorme renta de situacién de
cara al futuro.

Estos dos ejes principales se cruzan en nuestras costas lo que abre
grandes oportunidades de progreso, valiendo como muestra el hecho de
que un 77 por ciento del tréfico intercontinental procedente del Canal de
Suez, al no estar todavia el Corredor Mediterraneo en condiciones, se
desvia por el Estrecho de Gibraltar hasta el Mar del Norte, mientras que
sélo un 23 por ciento se descarga en el Mediterraneo, Una vez estén en
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funcionamiento los Corredores, estos porcentajes se equilibraran, al
menos en un 60-40 por ciento, respectivamente.

Los Corredores son, en suma, ejes transeuropeos que ofrecen una
posibilidad de transporte més rdpida, econémica y limpia. Integran la
Peninsula Ibérica en las cadenas de valor globales, configurando nuestros
puertos en una alternativa real a los del Norte de Europa, como Amberes,
Rotterdam o Hamburgo, en relacién al transporte de mercancias
procedentes del Norte de Asia.

Por otra parte, ademds de impulsar las exportaciones y la
internacionalizacion de las economias, los Corredores atraerian nuevas
inversiones y desarrollarian el sector logistico y las actividades con él
relacionadas, de mayor valor afadido e intensivas en conocimiento, con la
consiguiente generacion de empleo de calidad.

11I. LA CONEXION MARITIMA, TERRESTRE Y FERROVIARIA DE

LOS CORREDORES IBERICOS

El transporte maritimo es una via de comunicacién de Espafia y
Portugal, donde los puestos de Algeciras, en Andalucia, y Lisboa, en
Portugal, se situarian en niveles parecidos, como queda dicho, a los de
Rotterdam en Holanda, Amberes, en Bélgica, o Hamburgo, en Alemania.

Pero, ademas, nuestros puertos se pueden convertir en los grandes
centros de comercio internacional de la Unién Europea, sobre todo si se
tienen en cuenta las previsiones comunitarias que apuntan a que el trafico
entre Europa y el Norte de Africa se incrementara un 50 por ciento en la
préxima década. Incluso, desde el punto de vista logistico, su importancia
va més all3, si valoramos que el Sur de la Peninsula Ibérica es también la
puerta de entrada del mercado americano, africano y asiatico.

Los Corredores Atlantico y Mediterrdneo unirdn la Peninsula |bérica
con el centro de Europa, atravesando las zonas mas desarrolladas del
Viejo Continente. Las infraestructuras ferroviarias facilitardn la transicién




de toda clase de productos hacia los distintos destinos del Continente
europeo, lo que se traduciria en desarrollo y creacién de riqueza en la
mitad Sur de la Peninsula Ibérica que, en términos generales, en una de
las regiones -especialmente en Espafia- con mayor desempleo y que
necesita un cambio de modelo productivo hacia una economia mas
tecnologica y competitiva.

El abaratamiento del coste de transporte ferroviario que permitirian
uno y otro Corredor, ampliaria los mercados de la produccion
agroalimentaria, industria que requiere unas condiciones de transporte
para las que el ferrocarril es claramente mejor que |a carretera. Ademas,
una mayor aceptacion en determinados mercados
-especialmente del Norte de Europa- por el hecho de su menor huella de
carbono, lo que cumple el ferrocarril o el barco, pero este ultimo tarda
demasiado tiempo.

El Corredor Mediterraneo, por su parte, puede constituir un impulso
decisivo para la estratégica red logistica, situdndola en el eje vertebral que
aglutinard el comercio intracomunitario e intercontinental; abriendo
entradas maritimas principales para los traficos procedentes de América y
de Asia, de donde proviene la mayor parte del trafico mundial de
contenedores.

Los corredores daran continuidad a la salida de Europa de
mercancias hacia un enlace rapido con el Norte de Africa, y, al mismo
tiempo, cada vez se pone mds de manifiesto que para exportar desde el
Viejo Continente hacia Asia es mejor salir por los puertos mediterraneos y
atldnticos del Sur, que por los atldnticos del Norte de Europa.

El proyecto una vez finalizado podria representar para Espafia un
porcentaje de transporte por ferrocarril del 20 por ciento del total, siendo
en la actualidad de sélo el 4 por ciento -cuando la media europea del 18
por ciento-. Desde el punto de vista medioambiental significaria un ahorro
de 1,2 millones de toneladas anuales de didxido de carbono, ya que el
consumo energético del transporte por carretera es cinco veces superior
al ferrocarril, también desde la perspectiva del calentamiento global y sus
efectos sobre la industria turistica.

OCEANO ATLANTICO

Se dan muchas fechas para la finalizacién de los Corredores que
surcardn la peninsula ibérica, siendo el plazo establecido por las
autoridades comunitarias el afio 2030. Y se ha fijado, para ese afio,
transferir el 30 por ciento del transporte por carretera al ferrocarril o al
barco -para 2050, el 50 por ciento-, con objeto de lograr mayor eficiencia y
sostenibilidad. Una vez esté finalizado, se espera que el Corredor
Mediterraneo, por ejemplo, aporte a la economia unos 100.000 millones
de euros en diez afios.

MAPA 1. EL CORREDOR MEDITERRANEO Y SU CONEXION ATLANTICA

MAR MEDITERRANEO

Un aspecto del mayor interés para la economia, es que el Corredor
aumentara cuantitativa y cualitativamente la interconexidon entre las
regiones turisticas mediterraneas que reciben mdas de la mitad del turismo
de Espafia. El transporte es la condicién sine qua non del turismo y quizé la




falta de protagonismo del sector turistico en reivindicar el Corredor se
deba a la relativa escasa importancia que tiene actualmente el ferrocarril
como medio de transporte de los turistas que vienen desde los mercados
emisores exteriores. Sin embargo, el escaso turismo internacional que
llega en tren merece una valoracién cualitativa, ya que se trata en muchos
casos de jovenes interesados por la cultura y la forma de vida espafiolas
que, sin duda, volveran a visitarnos en el futuro. El Corredor incrementara
esta corriente turistica internacional que nos llega por tren. Sin embargo,
por el momento, su potencialidad se refiere especialmente al turismo
interior.

La red transeuropea vertebrara Europa de Norte a Sur y de Este a
Oeste, teniendo lugar en la Peninsula Ibérica la confluencia y el final o el
principio -seglin desde donde se mire- de esa red. Permitird una conexion
directa tanto para pasajeros cOmo para mercancias, con las ciudades
europeas. Facilitaria igualmente poner en marcha el necesario cambio de
modelo productivo. Asimismo, una vez instalado el ancho internacional -o
adaptado el llamado ancho ibérico-, se podra desviar una parte del trafico
de mercancias internacional que circula entre Asia y el centro y el norte de
Europa, como acceso sur de la Unién Europea a través de los puertos
atlanticos y mediterraneos.

Los nueve corredores europeos previstos, constituyen la conexion
medular de la red transeuropea de transportes (TEN-T), y permitirén que
estas infraestructuras sean implementadas eficientemente y con una
genuina dimensién europea, desde el Béltico al Mediterraneo y, desde el
Océano Atlantico al Centro y Este de Europa.

IV. LA VERTEBRACION EUROPEA A TRAVES DE LOS NUEVE

CORREDORES
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En 2011, ya el Libro Blanco de Transporte de la Unién Europea
perfilé las infraestructuras que deberian planificarse con la finalidad de
maximizar su impacto positivo sobre el crecimiento econémico y
minimizar los impactos negativos sobre el medioambiente. La red que
representan estos nueve corredores permitira la infraestructura bésica

para transportar mercancias y viajeros, como trafico de alta eficiencia y de
bajas emisiones, haciendo extensivo el uso de combinaciones
multimodales.

Estos corredores tienen un importante significado para la
construccién europea y la configuracion definitiva de su mercado interior,
no solamente como incentivos para las inversiones, sino también como
avance y escaparate de la finalizacién de los mdas amplios objetivos de la
politica de transporte de la Unién Europea. Cada uno de los nueve
corredores de la red europea -que mencionamos en el siguiente cuadro
por su nomenclatura europea, en inglés-, presenta muchas oportunidades
para promover diferentes soluciones de transporte. El Gltimo objetivo de
desarrollo de la infraestructura a lo largo de estos corredores- y de la red
medular en su conjunto-, consiste en completar conexiones, para la mayor
eficiencia y sostenibilidad del transporte.

CUADROI.  DENOMINACION DE LOS NUEVE CORREDORES DE LA

(POLITICA EUROPEA DE TRANSPORTE
N2 de Orden Nombhre (en inglés) del Corredor

Baltic-Adriatic Corridor
North Sea-Baltic Corridor

Mediterranean Corridor

Orient/East-Med Corridor

Scandinavian-Mediterranean Corridor

Rhine-Alpine Corridor

Atlantic Corridor

R INO || B WINIE

North Sea-Mediterranean Corridor

9 Rhine-Danube Corridor

Fuente: The Core NetworK CorridorS. Trans-european Transport Network, E.U, 2017.

Como puede observarse en el Cuadro 1, cuatro de los nueve
Corredores gue forman la malla transeuropeas de transportes tienen su
origen o su destino en el Mediterraneo, bien sea proveniente del Oriente-
Este, de Escandinavia o del Mar del Norte.

En el Mapa 2, que se muestra a continuacién, aparecen sefialados
en nueve diferentes colores otros tantos Corredores de transporte que
surcan el territorio de la Unién Europea de Norte a Sur y de Este a Oeste.
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En colores amarillo y verde se indican los corredores Atlantico vy
Mediterrianeo que se cruzan en |a Peninsula Ibérica.

MAPA 2. LOS NUEVE CORREDORES EUROPEOS

Con mayor detalle -Mapa 3- se muestra también el transcurso del
Corredor Atlintico en la Peninsula Ibérica del que se puede deducir las
conexiones con el Corredor Mediterraneo desde Madrid y Algeciras, en el
Océano Atlantico.

En efecto, la Conexion-Sur -a través de Algeciras-, es el punto de
encuentro de los Corredores Atléntico y Mediterréaneo, que completaria
las comunicaciones entre ambos Corredores ibéricos y enlazarfan sin

solucién de continuidad, con los otros siete Corredores ya establecidos
para el resto de Europa.

MAPA 3. EL CORREDOR ATLANTICO
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